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Zugerkennung bei der S-Bahn Hamburg GmbH

Abb. 1« Infrarot - Prasenzdetektor FLG 10-20

Im Zusammenhang mit der Einfihrung der ,SAT® (Selbstabfertigung durch Triebfahrzeugfihrer)
bei der S-Bahn Hamburg GmbH werden FLG 10 eingesetzt, um bei Einfahrt von Zugen in den
Bahnsteigbereich Vollziige zu erkennen, die versehentlich an der Haltetafel fur Halbziige anhalten.
Ebensotrifftdas auf Halbzlge zu, die zu weit vor der Haltetafel halten.

Dazu sind die Detektoren am Bahnsteigende so angeordnet, dass Uber das Bahnsteigende
hinausragende Wagen oder Wagenteile sicher detektiert werden (s. auch Prinzipdarstellung in
Abb. 2). Tritt dieser Zustand ein, wird mittels Textgenerator dem Fahrer diese Information auf dem
Monitoreingeblendet.

Ein wesentlicher Vorteil besteht darin, dass der Detektor nicht im Gleisbereich installiert werden
muss.

Die zuverldssige Hintergrundausblendung gewahrleistet, dass auf dem Nachbargleis
vorbeifahrende Zuge nicht erfasst werden. Die Detektion erfolgt fahrtrichtungsabhangig. Als
Detektionsebene am Zug hat sich der Bereich oberhalb der Fenster bis zum Dach bewahrt. Zur
Montage auf dem Bahnsteig werden nach Méglichkeit vorhandene Installationen (Lichtmasten,
Bahnsteiguberdachung o. a.) genutzt. Der mechanische Installationsaufwand (Halterung und
Zubehdr) ist etwa vergleichbar mitdem Aufwand fur die Installation einer Kamera.
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Einrichtung und Justierung des Detektors sind unkompliziert. In der Regel wurde in Hamburg je

Bahnsteigseite ein Detektorinstalliert.

Bei Einfahrt eines Zuges in den Detektionsbereich des FLG 10 wird in die zum Zug gesendeten
Videosignale mittels Textgenerator die Mitteilung "Zu kurz gefahren" eingeblendet.

Erst wenn der Zug vollstandig, d.h. mit dem letzten Wagen, den Detektionsbereich verlassen hat,
erlischtdiese Mitteilung.
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Der Zug erreicht den Bahnsteig - der Detektor erfasst die vom Zug reflektierte Energie des Senders
und schaltet den potentialfreien Kontakt - “Zug prasent”. Wahlweise kann auch (wegen der zwei
Detektionsfacher) eine richtungsabhangige Unterdriickung des Signals realisiert werden; z.B.

Nur fir Zige in der dargestellten Fahrtrichtung und in der Gegenrichtung nicht.
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Der Zug ist vollstandig in den Bahnsteig (bzw. In den gewlinschten Bereich) eingefahren -
der potentialfreie Kontakt - “Zug prasent” fallt ab.

Die Detektion wird auch bei groReren Lucken zwischen zwei Wagen
oder zwischen zwei Halbzliigen (z.B. BR 481 mit starker geneigter
Front) nicht unterbrochen.
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Abb. 2 - Prinzipdarstellung der Fahrzeugdetektion
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